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B !F I RAT OE H LT Ti R QCVT B&rJr** B 1GOO 


- Qetriflbfl HA 10,5 S*i H 


hTvr t lp Gfl v-oiifbfc ’JJ. z*\ H 11 würfle tnter unfigebl 1 tib®r Xi^AFbilt dei 

YJö^keE - tsfi VET- TibrzGJLg££tiM-*fc*>*rk vr,l JsiIcffc Cu^i*' 1 h Lelpai^ - Erarbeitet Ui&d bEinhai- 
-*it Ai* va 31 j t Ets d ij e [*- und l-fr&titfzÄtlöitiiibS 34 i 6etr;*b4fl * 

He$;n;l*rer Aufaer-rsamkeit wurde do-be i Je? riuhtlße^ AfnWGii£fciHg der eins ii sete End ö it 
^ jsc z i e,Lvs t\s. nr j re k ?¥iJ st t . (, hu fl t e ] 1 bc ü r,±e he Haft m S p ezi IF } . 

F'J-* de ti Ei-.^atr vcft Zraatzteiler. uni S»inütcliflh virde auf Ile Angabe der Sostellfcc- 
seishr.un^en aoKifr da? Vollständigen ätaR<1witeIe 1C.snuag tat K ?nr ~a ± vorsinbtct f uufr. 

die dex 3* pa n Ironie Uur-g *n cThaltet, 

jt_ i* nsttfeadlssn Adabei, hierzu. aind Gfjti Er^ä-trE 1% 1 lk^tfrlüg E lüCÖ ''feufcFu-prie G 1 ' tu *ht- 
der trinem lüufer4sh Ände-jrLLiiFsdieTiBt unterliegt. 

Srfcrrle-r.i?h* And*ruTiF*r zuH ycrllegsnden Separatuchaxiiihiiih Garden in den InfuriD^- 
t i ünabL-SHtern S 1 jDÜ belcanntg ereilen und aind in die Unterlag er- eiEAtifirbe1t*n+ 

ll ne Kc^rektur dea fi»parata?-'ia«dtU5^it “ff*ft Q* £rieli* H kinn rjr bai alr.a? W a*£ a 
«Tätige kl! 


lltll Elb uabtilBR't da-a ToFBCFt Hepapatuphsiidblflb i« ff*ft 

# istw 3&jf 1* v*wi* di* Jeden BHjiiifpinhftf'tH d+e neuaa H*p*rMtttir- 

iandbucJitB B 1Ü0LI. 


Inh a! t a vbt j« io halt 




Seite 



Seit® 

1. 

Technische L«t*n 

3 

5- 

xsr.l&g* eLca :-atriebea 

14 

ü, 

c^hiuirr v 4 ra £ Ji Fif t ca 

J 

5.1 - 

ÖlhbtiJ der ftitsBltfull* und 

14 

J 

Denc?Ii't*p* dta flet-rlebes 

4 


äes LafcririgcrB 


3,1. 

Autbau des A&hraiit riebe* 

4 

$-1 - Ir 

Bir.HtfrlLcn itr ^litüel^Cillt 

15 

3,i, 

Aufcb&n der PfftUrtufEpfirE’- 

4 

5.5. 

Elnbh:.i clöä "äihearctriebefl 

1 £ 


sir.rlflhiung Jt.ii der An* 


5.3. 

Elrfc&j de« juhaltrsd^ft ftlr 

1£ 


triabaw*11* 



Rütk^diriötfj ns 


3,3, 

P*-*t ftau iar .ü^heltanf 

5 

5*4. 

der Ziuptvelle 

1 £ 

3,4. 

A-^stai; der CiTTiebe^allsi 

5 

5.; 

der irttriebawalle 

18 

3.4*1 * 

hauptwelle 

5 


und dsr il?vj£sperre* il- 


3.4.2, 

S^haltTid für Siiekh'Är-ts- ■ 

6 


rlcbtung 





5.6- 

E1 n b a* J+te Ach.a ftntr 1 b 1>e a 

19 

3.J-.3. 

Ritr.eluene 

£ 

5s6,*. 

El ft =■ tel 1 en i n ? 2 ahn fl ankc n - 


4. 

Lt«- -,irnt M(?=i-fcnsc vn>n jc - 

a 


api-leg 



trieben n'jifru pp e n 


5.7. 

H^ntage dea AbschljÜ-deaksl* 

£1 




5.ft. 

Einbau d»T Sohfll-tbrU^Tr« und 

?? 

l # 1 + 

Schtitvr^ 

a 


dea SthAltdbdkal« 



Cdh^lTrbruQ^e 

£ 

5.9. 

KoKplfft-lcniH; iüt G-*triib*s 


*.3. 

Antria 

9 

6. 

Ap.2qd??h3oci d ntc fhr die 

£3 





ulchllgßfcen Scbraubenver- 



Sy nc h e: 3 r. 15 ieruns ? n 

10 


bliidjnitcn 



Ac-hsflntri cb 

11 

?. 

ä*txi*b+ WA 1=3,^ 


4.6, 

*r^hofljitricb 

12 


St k 


4,?, 

in 3*trlebe- 

13 












1 . T ifthataflha 

Bszc i nhn-jng F Typ 

Bauart 

Anordnung 
Anzahl der Gä^ge 

Fr*iLü«f 

öbrrncLianr^n 

’S. -jana. 

2 r tang 
3r Gang 
4. Gang 
Rtiüjiwär t sgan£ 

AohatriAb 

Ü4M5g h w JL nd i g k ft 11 r.mr. r-n n f 

Sehalfrwhfl 

Gfl tri cUmasBff ohne tfl 


^ 10,5 34 K TQ 1 27 * 95/04 

BloekgEtrieh«, c|. K. tfflnhnclaetrieb« und 
A*h 13 *ritriPit Aiawfil#ichsetriebe ln einem 

Üfl tiüp « fl 

Tri e 6« z an erd nnng ln F mh rz e ug 1 y.ng sache* 

4 Vorwärts- und 1 Rüeiswärtzgan#. 
alle Vorwartagfinge tynchrüHi&lE - | 

mit Sperre in Allen Gängen 


3,923 

3 t £63 

1,440 

0,967 

3,636 

5,2S 

2,66 

KnUpp e la ü h alt ung 

50 ke 


2, Schalar?cfgehriJttB 


Schmiermittel 


ölfUllmezfcgE 


Wart -trufa^yki ns 


rnHand : GetriebeCl öl 60 TOI 21160 
Inland = Harke-n^et riebt 32 — 'diiü Sü Ev 

2 P 25 Liter 

C Erat anff Gilling *h tf*rk 1 a 8 Liter - 
gilt nur hia aur 1- Lurch el 1 cht ) 

PlatABd efcna*T-ol 1»; = 

Bei jedqr FahrKGUEÖurahaleht oder alle 
10 OOP Int, 

tlnghatl: 

Ernter wlwG-ohcol nach 2000 kn 
(Ir IJnrchal-sht) h 
danach alle 50C0Ö km 

□der nach 3 Jahren 


J 



^■ont a gc d B n Ggtrlgtum 

Uaa iietriobt vs 5 pd mit rlon. !-' -tc, r kue J eaa ffthraftUr- au n^cE' n . L und lannd, durch lu'EfMl 
lief Üc ftffeu bv *rb i n du.n# vor. Kotor Jeretrenr.i . Din- hierfür urfertirr liehen J.rbei t Jj^ange 
: i nd d«h ^tnjjjruppfrnhp : lef, MOTOÄ Und f Ji llh kf KfiCK /iuk- ur: I t J id au der iiflp |. p.e 1 *-iS! 1 cti * - 
^Het;} XU reit rifrhäiBH , 

Bitte beathtön Eie,, dail alle; Ef?t dt i£UPLgfl£U&* (Frei l.-iuf und JCuppllHli J n die Tuthä- 
meterwelln, die Ed heiVerbindung da Gruc ktaote-r* durah ftuekfahrlifuehte und die Klc-.n- 
vtrlitftdu^ de, ij; halt Le re 1 o van dt fr. Aushau :- ; *I.. :■■■ wü-r.itrt. 



Iflatiu jtj _ k cha arttf I p _b ta 

HetdeL^-.; ] ahJnjiaen und SlmntSatab 
nus -Isa 5fftri-fffcca mhÜu ne Elchen, 

Ö Sushi* karrt ach rauben K nfe- 

schrauban, 

£ 1 f f * rc n t L t l -i-p c ke ] i -r^ h lei c h T - ■>■ 

Sn hlh«rc mittet Gu™£hiM33iEflr von 

l^ntin u nd ahnotu?*r». 
Kanpiattcn Aohnantrlöb .^u-i ier Sc- 
t rl a h Q ff P hh Li r e >.* rnii an« Nr c n - 

tHUd 1 ) 

Kn L 1 «jflej- tLefau^Ugbi'^ubqn, 


A u n fe der Prei Iniifsperr 
eiprlehtong und dar 1 b- 
t r |obi¥C11 ff _ 

SlflterunF AnlrinhnJa^Bri?lanar7h- 

ludB^ETtktAu be BK 6*12 heraup¬ 
st hraLLba ei , 

(HiId 5) 


KerbetIft am Hebel f-IJr die rrellauf- 
sperre htsriami nebligen.. 

Freilaufaperra und FUhrun^slauehfla 
von Innen vornlnh-fitf ncwelt btrnuA- 
aulil^^eTpf bl" Ufiltn^flln nioht mehr 
■mit Spwfrrm-N ff a Sn Eingriff iitcht. 

Auf he rnupfal 1 enden £ * a l t-?te i» 
iKhtenl 



AMrdckMhcl - 1 •* mOi00* 

; ift Hut nur Antritt-** l H 

i- ■: i iscgen .-’po i I ■ ,- - 

La ln , Antriebnwfll1« mit 
in^erbushpe h^rnuadrkaki-pi„ 

CH Lid ?} 


Auf 4U 1 r j F.j 1 5 nd er rö 1 len des 
F r« I I a u f icbttäl 


* 



J.3- Innbau der Schaltung 

2 3 e eh b kan t ach rauben % 6*20 Lm-J 
6 Ss eh s ka nt neb rauben K 6x4£ 

Sc hjal tdüü ke 1 h srau s 3<s h rau h en. 

Schul tdcckül 'iajn : Je triebe ufanvlmfl* 
4 SachnkantaehraubeN M 6x20 -sn der 
SuftaaltbrLlü-ke harauaschrauben und 
Schal t br U e k-e ab r.i? hm e u H 
(Bild *) 


J. 1 *. Inctaau der Setr j cfec»t 11en 
3 - 4, TT Bauptwe I 1 c 

B Sochaküntschrauben w 8*35 am hin¬ 
teren Abflchiuödffckel hcrnnnaahrauben + 
Abachiuüdeckcl abnuhanflEi. 

(Bild *) 


Au/ Auaglclchacheiben achten! 


SpaiiialnLittor in der Frö-ilaufnabe ml: 
SteekiehlUtifll - 19 W}8 00t 
(V—t3190 ) he raü g uehraubcn, 

Llukogewlndef 

(Bild Ui 


p-jr den SteG kcehl liase 1 werden die 
tat cr.se - “£0039 £02 und dar Balten 

19 90038 307 nie VernchlelJitei 1 e an- 

gebotert. 


E>iLhfl Haupt.keile gegen Verdrehen 
duruh Bin legen von 2 Gisingen ( 4 . und 
R Ä JcStwär taganpc) eichern- 

(Bild V) 











Schlaffdorn - 19 90Q16 004 {V-970Ö) 
ln dia tfadel laserbohrung der Haupt- 
welle einführen und Veile durch leich¬ 
te Schläge her-auSachlagen h bla sich 
dis Habe löst und der Süßere Läfjer- 
rlhfi des L&gdrs Q 305 aujb dar G&hSu- 
gabohruriÄ herAU*rillt + 

{Bild B) 


Anschließend Hauptwelle nach hinten 
herausziehen und Bauteile ab nehmen. 


3 * |! * - - - S*h*ltr*d für Rückwärts- 

«1ES-_ 

Rücklaufachse mit Hilfe eines ffübo- 
jrcntsn Dornas nach hinten heraua- 
3«hlä&dn und Schaltrad für HÜeJc- 
h-fir t eganf he rau an ehm e n . 

{Bild 9) 


3^*3- Hit an lwal 1 a 

Sicherung an der Tfutoutter der 
Hitze 1welle entfernen und Hutmutter 
mit SpezialachHiaae 1 - 19 90003 OCS 
(¥-62695 absehrauben, 

(Bild 10> 


I 



Vorher ist die Rltselwella mit (\rrs- 
tierungabd-bftl - 19 90015 003 
(V-97&5) *wisehen Gehäuse und ftück- 
wärt vg a rtgrad zu verklemrcn. 

(Bild 11) 


6 


Nach dorr $\ fci o d fi rau fee n der 4 Sw chm™ 
k a nt sc h rau be n M Öx ßO am Lage rtr ! ige r, 
lat ler Lagerdecktf 1 nbiunohmön. 

Der LagQ"träger wird mit 2 Sechs- 
kan!schrauben H 0*4 5 gegen dae Ge- 
t r i e begeh ii uee abg e p pl nd e 1 t H 
CBUd 13) 


ightafla- 

Auf die Aucigloleh&fchöibHnhiilfton 
achten P 


Gabel - 19 900^0 OQ 0 (V-KHlS) 

• 1 * 1 3 Choh Abtrlebarad 1 J. Gang and 
G o tricbegehftu□ a einschieben uhd 
nitdtlhrdlla ln Dichtung AchflgehSuafr 
d u rehaehIagen„ 

(Mild und 14} 


Ar.nch£ ic Pc ml lat die Ritzel welle aus 
dem Achagehäußö hernuflzuzlehen, 

(Mild tb) 


Gabel nuJ] auf den geteilten Halte- 
rlng geachtet werden* Die frei wer¬ 
denden Teile der Hitaelnella nach 
oben aus dein Getrlabagahnuaa heraus- 
nehme ru 


Mild TPB gft r^bpbAUjjrBJfC D 



^ . 1 . Sein 1 twng 

SchulLdecke 1 auf die HuntngevarrSeh- 
tung - 19 ^0012 ODO (V- 9 £ß 3 > ft«f- 
a#hrauben, 

Sech*karttmuttcrn H ö an der Huiiaa#n- 
und Erhaltplatt# «nt-sichcrn and 
he ■i'D-'j nach r-isy ben . 

C Blld 10) 


fteh t uns: 

_. v. ■? i i = i i i it re dar tu atänstuchssiri fUr lie Xul 1 Ga-ünp ^-it tr “u ant-» 

-.- ---., *-1?l * •„■ r -.1" f ■?«:--. üben sieh# r ubor die flocken htpa-iflJnlcken, 

' - .'r^nIthiEffiaHtortai.1 aoalehon und £*iialthebe 1 u nt #rt«i 1 abnehmeru 

he®:;, v^n d*n Vierkantattften abdrücken und i'ierfcut stlft# au* Sah&lt- 

hi-rauarLetanen. 

är:':r: erlich ,. Irucrttas ier fJr ii uek fahrloucht* htrau&aehraufc&n, 

:i e KcEtage dci Seha1tdeeknln erfolgt in uaffflichrLpf B*lhffnfpife! 

.a-r. ; tr -.ep- iz- iie ?unkti*h dea Schalter*k* 1* zu üborprÜf*ft. 



^ r .. Schaltfrrüe kg 

Sur Da- und Mantage der Sahaltbrüeke 
ial die»« auf der Aufnahme für Sfthalt- 
brlicka - 19 9001 * 002 (V- 970 *) su bc- 

| , P4tiereü. 

(Bild 17) 


K-cmtermuttern ft -j den Ke^ei.- 

jj« h rau k e ri da a Schult sta ntf nft 1 i n e hm# re , 
den Schaltatangen fdr den 1. uni 2, 
Gang n>*ic des fllfek-rf&rt sbIitiä** lösen. 
Naoh Her^Mnuehratihefi dar Y-eg* L #th.rau- 
tan und Ibsen der Hlemoachrauben kön¬ 
nen die Sehsltatans#nniitnehmsr und 

di# Schul tgäbe ln fdr den 3- und i. 

Gang abseitigen yerden. 

Schaltatangen naehe inander her^un- 
d rii a ke n. 


ttTIHg : 

•sie i ;; j, r r< ^g e 1 n 0 


^ mx achten! 
it Federn für die 


Schal tat enge narrntienmg 


ha rau3nehmen - 


Di# ■flnta^e der 5ch* I tb rtleke erfolgt !■ uagebehrter Hc iheaf ol(t# l 



b , i. Antrl e bnwg 1 I a 


Slith*'Fmi 4 »±A£ a,Lia Jdf Antriobals- 
fferbuohee arj-Lfe*ncn . AntrJ ebn 1 r- 

bWhat Hl HandhabelpreftbdrUßäfcen. 

CPild 10) 


£j|i FLgr l ng . 1 (Ji F T l* r fi 111 #fj kU/flJ 1 u£« r 
Vüh J.frF AntrivbjLtffeil# ibnehwae v.rid 
Lfitfar übtirU^kon. 

(Bild 19) 


Gl tf.fi - 1 iftfelech und ^vrririif f b von dee 
Aftt rltbfvällfl Jth«|dhih, 

älehtmnfl Bring für Nadalkr-nna 
K 12x16x13 TN abn«tin«ri. und 39 *db1- 

kruti abdiatiDii, 

S±□ hftffunga rl ng am FrelJUiiJ-nockaTi ab- 
nahmen, Freilatifhöckan ntt HandhabeI- 

r rapufl abdrualcae, 

H| Id ?Oj 

Schflibanrffdar frs 5 ? aue dar Anlriri^- 
KtJVe antf*rngn< 


Dia KunUffD der AstrL«b«well# 
erfolgt In u^clehrtar Reihen- 
Tal ic# t 


9 



Beachte: 



Mb Urchfeder Ist feü aufs^t^d, MnS 
diese tn j’ftttptrlrhlianjf 
I h Ak e su drehen tri 

(mld ?U 


Din LcHshtffüinjfi^jtel^ ine montl nrlei-, 

?rei 1 au rkür ta ji i*t au kopt roll 1 w ren. 
Her RöÄd^itf* Lifld der 1^=11 cti- 

dlrötrireg D int jedem 

Fall su eiwifluem- 



Pi«» Mtitttafle .Lor -'■:. S r 15 i 7 - L *ig;ir r h uc h &er 
mit -3 injfe p re fit er, h'e i 2 a ndlcht =■ | ng 
D -‘üi ■:•■<" auf ■ l ie Aütrlats^ml J e ial 
nur mH iar T -a-rhc ■' :uk Aufsffhifttjen 
äs-3 WcilHftiiehii'iTi^eö - in t iD'0iÖ üö^ 

{■y- i 91c 1 r F:j vorzunahmeh. um airiff ScseliläL- 
d l^vinjr ^nr Dlcht riapriippe s'J 
d-an. 


(Bild ??3 


r 


3S 



fi , ^ , gynch r onl aig T UnftCfl 

Bei der i’amcntftK 1 - la - £ läe ^ohalt- 
müffo vifisicht *-- -m -!qf f an' rSürer i 

*hayziehen O Kofeln 0 ^ mm und 
1 I'ruTökf Hiiarn *tf*nj?aa3 . 

Vor ■ nr Hrra^iiEBohlagert deT 1 -^-e rr- 
sUfls bdi^ Reifrfce^lhiaften t*nn- 

saiphaan, dJJUtit r* 1 Jteuatase die 

^laichen 

itth4fil 

I-T i . . .wirten iirfen nur 
pa^rweiaa Ausfcswul nerrien- 

CSt ns:.e i :ailni nie hfl Bfld 


Ble PmiL&K« ertöldt le mietetr 
ter Rotheifolsc! 


Beachte: 

Balm Elnfiiehlagefl der Eperrutifts mit ASu-Hammer iai eine Veit er Inge mit dem Efldiiis dee 
Synahmnknrpero an der HmclilMirl»31« «r **rv«nd«n. ua dl» V*rztnh=n de* fielbkegcis 
zu vernieten. »ie Federn md iuna’n worden roa Kami Pit ilen Findern «ingedrückt und 
-ic Schal tm-uf f = dar LI bar geschoiieci. 


\ Q 








4 r ^, ^ ghiaplrLeh 

lf.it AtKiffhvorriflhtun^ für LngvrhlJlsa 
nun dem Au agla lebest ria t«e - 
f9 9C.'Ü31 üG3 ta^orh-Inn be 1 dae 111 j? 
hrr Au flehen. 

( Hi Id 24 ) 


frin großen AuisgleiehJiegG 1 r^der nun 
dam AuE^l*iöh£«h&Tii3ej siahen, 
Slflhertmgiirlng vnn der Au Dfflei*hri«i - 
a-öh-ie abnehmeru 

AuiplelehJAdaeftae toeFrtUJiscfclund 
kleine Auefflffl-shin0ir«lr^äer herfluc- 
nahai^n * 


Inmnringe dar Kege 3 relloningrer 
JÜStl -tu-i Jtffiönti^pvorrl ebtung - 
19 9^3? 00^ ven den LajgsrhlJla^n ab- 

d ruckt» el, 

(tiiid 25 ) 


JftiE l^nLiRt etffllgt In U|e- 

köhftir Reihenfolge:! 



Muß das TcIl&rE-jid abgeachrnubt wer¬ 
den t iat d^n AuB^lffleJifebauÄ* auf 
eine in den Schraubstock alfc^tsn pan ri¬ 
te Leiste zu ata-ckain- 

(Bild 26) 


Wird dao Tai I err-vd ftsnafietaunebt < iat 
nur ein kompletter Sstir, TgJJerrad 
und Ritzel, zu vervanden i[ El ehe auch 
Punkt 5*0*. 

Sar. Ttllarrad lat mit 3 S*cjialcant- 
aohrauben H 10 jc 1 *.■ 5 (i.n*afrmlr«h- 
■ oitnl beichten 1 ) anfcuilehsr und 
$Itih^r’.tnffBbleche a rdnu eignet- 
mSi& eu alehern. 


i% 



IgMüng : 

: L- :nrs — - ü- s Au :*nrinär Ur lltfniafrar dürfen nicht untorejnaeidsr vertauseht 

Hi --ind deshalb vor der lemcintagt henncelebnen 1 
bt l- ". f rv r ■ *r. ir r La£*rfc::l aeh mit '-’ont irrten Autdl*lohV« 4 tBlrELd*rii Ith Auefil eicshg*- 
ti!iu 2 < i 3 t darauf z-i achten, 4a Ü 41 e fr lie ifcenfeder 6*7 ,b ln rieht lg? Stellung aur Baben- 
nut ■ —■ -r,: .-eine lahn- auf Zahnste 1 Inner twlachen irn Ausglelohkcgelr^ern besteht, 
ttetut erforderliche -ui Jur Rundr;h<? 3^*^ und der AbBireifring in der LagerhUlst 

: j iR'.suert werden, tler Sritihflrsin^ördpg Lat heim Aufmt»n auT die Ausglelrhrad- 
-. -n -, .r t -vi .■ j reizen. da;V sieh dieaer gerade ns eh über die AbHqb nt reifen 

:: -f a^.irfkajiti-Te Sei te den gl öhnrungsr Ingea muß nnoh alifltn affigen I 
: - : r. irT:e r ;':nt&£e lea Arhann triebe-! int 4 lener auf es ine Le 1 ob tgEtagi-slc« li zu 

-r.f-r.. iirt äer i*>l lendt .ditpitig B 52*63*fl St 1» I'ru erring erneuert, Ut dafür der 

~ ■ . T „ ; - er. 1er Ey ] iitn^rr 1 len L sger - 19 H q ' 73Q OOi? zu versenden r Her Villen* 

11 ? ■ ■ rim-i S-’t tlniifl, mit -2er St.v.^-U pp* r.neh a-j-en zeigend, einöuffeafteri. 

Raus cviiebte 3|ehlllppe und SU’jhMppc Ist feil Vllil«ftrr«U £*A 
?5L **019/03 *u füllen! 



T aehoant ric b 

[irr rschsaittrisb wird m-11 dem fraifega- 
und ^R-DdntagewerJcaeug ftlr Tathö&n* 
trieb ~ t9 ^0037 fl&J (r-l?K3) 

d £■-- Q et r 1 ffb*gebü u a* h i:*il ag e = 0 g e r.. 

CBlld 37) 


Vorher die ftylliftderJc-ü pf ichraubs 
M 6*14 hflrauiduftahl'auben. 



lat es erf nrdnr'lia-h h dau T-a-chdritxe i 
b ew. dis Taghewiilic auHSuireaheeln F bg 
lat üit einer Handhebelpresse die 
twbqvqlle alt einem Dom nEich der 
Mitnahlaerftelte herauszudrUcKen. 

B-ai Kür.tage lot did T-gqhaantrletan- 
walla tels einer JiUlpn am Bund zu ufi- 
terflt-G ten - 

Daa Taeh-pri tzel 3at *1E der fln e*~ 
fassen Seite der B-ghruitg auf den 
EP-pfen der Tauhumntr 1 phuwe 11 e auf- 
*udrUc^en. 

CElnzvlt#ila siehe Bild ?S;> 




i 
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- ■ ' ■ Bauteile i* CHfi*he B ehMuBt 

fall 2 .: d -e 11 a r* r ht\& ^900 L 'f * da» Zyl i nd er re Heulader RNU £-200 oder die eine Halft» 

is^ reteiltan Auienrtn£a& J&a Echrägkuge!lag*ra Q ](Ü!> auigebAut werden, se Alnd dicas 
rV-itvil* ’>■ i* - £r-i fernen drr 3 1 cherungErinffe sflit einem geaienetain Schlagbolzen 
her l i sz:-z 

- X* "-■’r.r .- ' j^r I-i-töt H-JA. b^ü-ö "f und EäQB erfolgt durch Einpresaen ln das (Seine- 

- € .ff h ■ h -- c , 



zJc i m AutiwtL fc hee Iti des Kegelrolle n La¬ 
ger* 30£T3 iat dem ZapfenaohlLia- 

stl - 19 9001? 003 CV-0312) Jti Etn- 
stellring an der Lagerbüchse heraus- 
äuechraLihafl + 

(Bild ?93 


Liesch r'.i:..^ ier Außenring des Kegelrol lanlagerj- und der Druckring mit dczn Elnprcö- 
tr^3#;f f -r ^g«r 30£l3 - 19 9QD3* ÜÖ6 {V-9167) nach innen berausgedrüökt werden, 
"elffchrt ^ar.n nach dein Einbau der Lagerbüchsen in das GntriebegehÄWGC oder Diffsren- 
-iesr Ayienring des Kege Iro llen.lage.tr s 30213 oit dea gleichen Werkzeug elnge- 
preßt ^trderw 
Ichtaag; 

er buchsen isi £etr lebe gehn use kennen durch eine ffbe raa Blage rhuehae 
0 rnn a^ög*wechselt werden. 


f3 



5. front»ec drn GctrtehcB 
ichLung: 

Die zur Kontosc hemmenden Telle oÜHUcn *rürtdlleh gereinigt warden. ÄonBfcrti *rohS*tti i M1 
sind »u entfernen« Alle Dicht fl dehen wind \rpn ftun kHtdn-don au is:iuUern und auf Beschä¬ 
digungen zu Uburpröfen. Gleitend* Telle und Lager jslnd Bit Getriebe 1 clntuülvn« 

Lippen der Wellend ich trinke sind mit UM * loser fett 5--^ TQL 1 J *-H 19/03 einuustrolchen 

und Popierd lehtunffcn «II öl kü trimken. 



Tn dos *&FfflentAirtU fSetriu tie^ehüuB* 
Ist die eine lErtl fte dcu geteilten 
Außenringes des 3cfrr&s k ugs11ag^r- 
ft 30!; mt L der Glnseh lag Vorrichtung - 

19 9D019 00? (V-97&93 einmuaehlBgen, 

{Bild 10) 


c 


5-1. Siab&tt der Ritzel welle und 
de* U^tpifiiiBfa _ 

B 9 1 K r neue rung de r Hit 3 Kr L 3 * 15 r - 
in Jede® ;'a 12 das Tellerrad silt zu 
erneuern, TclJtrriri und RiU eI weile 
dürfen nur pA^uMie -luogrLiuacht 

werden. Zur Lagerung der Ritzelwelle 
dArf nur i&£: Zyl imlerrol lenlajfer 
RÄ1LT £50B (KutlYkUflgi ohne Innen- 
rins) verwendet w^x-den. 

Sie Zahlen auf der Ritzelwelle mUa- 
pen mit den Zahlen dea Tc 1 lerradle.! 
(Iber^i na tir-mien. 

(Bild 31) 


■ t ö. 1^0/3p F+ndnnt*L-Hr . 

HO Baujahr 196*1 



BttoJi t # 1 J g h Mt vüin Heratfrllar da* 
Einst cLIzpaB nach vor1 lesendnm Bei¬ 
spiel 1^-60 (davusehürisvo Bl aoMn-U 
2% 60} vargeschrleben« 

Ficwitcl EbtlD notiorcD I 
I?n diesem für diu HinsM 11 ure£ der 
Ritza1welle mum Tellcrrod benötigt 
wird, 

Ritzelwelle von v^rn durnh das Äehe- 
thÄtiat ein führen. 

Hlld 3?> 

Zuga-h^rtsc ^inrnlteile im Getriebe - 
gehau.Be auf die Ritze Mulle oufuuhlc- 
fcen< 


ftchliBgi 

Be wer D-angflbtrlebwrad bis an den l.ogerj nntjirlü^ he rang euch üben wird., muß der gctciii« 

te Holter Ins eins« M^t werden. Illeser lat KweckaihdiKurwci ec mit etwae Fett in die vor- 
ij.'induiie Nut elnzuitison < damit er nicht huraiLuJ'allen kann. 


t4 





t 



Ui« Hita-alwe 11 e wird 4tinn Im Aehaga- 
häüife alt dar UnterstUtifiTihEflspindcl 
19 90035 007 Or-iDPfcti) regelest. 

(Bild 33) 


lat die$a ninht vorhanden, kann nlu 

Abhilfe ein £waitelllffca Stück Uart- 
h-i 1 r r mit Keil verbandet werden* 


ITit einer geeigneten Sch laffbuchüe 
wird iJan.irh e urjrat die eine K£l t ia 
de- I.TipcrlTinorirlnitefl den S-ahrüffkiaff el¬ 
fter a 330t D auf die ft i: t ?.e] wolle ge- 
tsahlaffen, 

(Üild J4J 


'••er Lagert rttger mit eifLff* preß tarn 
Lagerauilen»ing wi rd ml t der Wtmtaffc- 
Verrichtung - 19 90D3& 00Ö 
«Ingenshingen oewle der awelte Lü^er- 
InnenrinK auf die fiilwella aufge- 
aehlegen. 

(Bild 35) 

Danach wird der Lafferdeckel ju/flt- 
setül und die 4 SeühakantdehrAUbnn 
K 'k jü r k ngcucfc raubt . 

( inED^üd rchiQicnt boach t enO 

^aohdeia die RltselweLle durch den 
4rns ti■?rujigahebo 1 - 19 90013 003 
(V-97&3), der Kvinchvn CchHuae und 

11 u i- k wixr t 5^?ing rad geklemmt wird H Reffen 
Verdrehen ffenichert iat^ wird die 
Nu Lau Itter 30*1,3 mit Speilaliiehl ünro | 
19 90003 U08 tv-ÜPtm . % ngeE aK cn 

t reba bcachteal) und 

ffcalchert. 

3-1.1- Riftatellen der Bltul- 

«II» _ 

Mit Meßvorrichtung surp Ri ruite 1 len 
dar R11 EH 1dietanz - 19 9000b 002 
(V-S771) Ipt dan Mail awiaehea Hefl- 
■/□rrichtuna und f1iU«l»»Uv ar- 
mltteln. 

Meßvorrichtung in dan Achagehdu rb 
elnaetzen und nlt 3 Sechakantschrau¬ 
ben M ülx.H-3 be f es t i|$e n 4 Swlaeheftreuei 
zwischen Hcüvgrri ebtue« und Kittel- 
welle mit FlccMaaaCl auemciscn, 

(Bild 36> 
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St lr-.* dag ausRebloekte nicht 

mit -dem li uf der Ritaelwcl 1t elnge- 
teichneten und vorher notiertem Eiti- 
atellraaß Ubcri?jn r no muß am Ea*er- 
trüger die Üi f f gren^ durch Beile^i-n 
vürt Ausglnichshälften ausgeglJeher 
werde Fi, 

(Bild 17} 


Pie Auag 1 e 1 ch nh2i 1 f ten sieben in 
d fr n Abraennung.cn 0.1; Q h 2; Ö,3 
and L> x > ap dtfk sur Verfügung 


Kach dem Einbau der Aug^l*ithahälf“ 
t e n i a t iaa B i n o t n 1J m.i ü rvc chma 1 s 2 u 
koirtrcliieren■ 



S - - ■ Kinfaau den TwchpantrUbe s 

[icr Tagtionntrieb ist mit Ncustage ver- 
riehturts - 19 900)7 00Q <V-12723) in 
das (letriebegebauae eltizusehlagt^ 
und mit Zylinderkopfaeht-aube 31 
su sichern. 

Dabei Ist za beachten, daiU die Arre- 
tifiPUrttfäbahrung dr/r TngbofLihrunffg- 
hUlre und 45c 0gwind*hchruns im Ge- 
■rie begeh^uge übereinst Immen. 

Cfiiid 36) 


= . I . BiabBa de* 5ch* * t rad cjs fOr Huc kv Srtigang 

Sicherungsring auf R -ckla'ifachte aufsetsen. intnn in rin- :]« cri Rbepehäuse cin.schl.igen, 
Schaltrad für Eiückwärts^aKg mit Schaltet ln Fa hrtri entlang aufatocken, 



5 ^, Bin bau der Uaaptwelle 

HauptwelJif Van hinten. Unter gleiüh- 
-eifcißi?^ Auiuteoken der nugehBrij?efl 
Einaelteile in Oetrlebegshtiuae 

eiüHcbieben. 

CRlld 39) 


Achtung: 

Vhirdi das Echrr-tgkuirel] ager Q "JG 5 Ecw^chiHsIt, aa 4 -it rf urauf zu .-achten „ daß der Innen- 
rltsg spielfrei eingebaut wird. £aa vird erreicht durch EinpaeoDfi deo ?.wi nnhcnrlngei;. 
den ea in ien Abaes aumrefl 2,6 und 2.65 mm dick ffibt. 

Zur Lagerung dar Freilaufnabe darf nur das Nadellager SNA ^ 5 GS Cf (Eerbunchar^ J, ‘ir^ 
ahne tnnenVlnE geliefert wjrd, verwendet werden. Sur Lagerung der Autriebsra-der für 
den 'J- und 4 . Garuc werden aur Vermeidung v&n Sudel uind rdgfcwn, getollte Nade IkrÄnsie 
E <• 2 x 4 7 k 1 j } verwendet. 


Ifi 






**1 



Von vqtr Freilaufnabe auf uni 

SpeBlalHuttflr aufs«Krautan (Llnkaefl- 
w i r- 4 l“ > , 

SpeEl&lmutter mit Steskaghl-üKtl - 
19 &W30 GEH (V-iji -0) featElehfln, 

( A nxuiBj nd rphnnsiM] t b t? a t h t C H ! ,) 

{Bild HQ) 





Plc SpPfrialniyttcr 5st mit Stemmvsfü- 
aau« - 19 90&S6 Oüt> 

fu isic harrt, ludern der Bund der Hut¬ 
mutter in die Hohruniron dor 
nab* geschlagen vi rd , 

fBlid M} 


JSwglt* Hilft* das LageraußflnriiLses 
vns. ScfirSlKkiaffs 11 a %er G 30 ■? ?rlt der 
Sinn ob lag Vorrichtung für Li^cr £ i-' 1 

19 90019 007 (V-9789) alm>chlaff*n r 

(fiilj h?) 


Maß von Laseraufienring bla Eum öe- 
t rl a be£ e httu a« alt Tiefe runa 3 au ist h j: ie n b 

(Bild 43) 


n«g eralttalte lab plus ü r 2 g« 
l^plerd ichtun^ pltia ß p Ü^ . - 0,1 h 
ÜDl-i pannunf ergibt 4U IbgcaiUFIg 
Olick?) der be i x-a 1 egende n lat- 
KlelchfichelbtB. 
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Plc- ItsKleicbtchclbea g«rd üd ln 
dta UbatSBbD^tü 0 T 1 und ü r ? h 
dick feiief«rtI 



5.5. üinbiMi der intrU Ibewc I 1 e und 
der FralliyftperrtiiirLchtugj 

1 2. St-Uck Zyllnderrollen 8*1? I in don 
Fi-öl lauf ko rb «lnlagen, Geöffneten Mal- 
terlng Uber die Rollen streifen. Pie 
Öffnung' de * Hai taringen muH nach eben 
■eigen. Ha agnnt nfne Zylinderrolle 
ln dasi Pctriete fft.n«n kann, 

(nud *wO 


lebt du = 

2? linde pro! len flieht mit fett «inae-tzen. Kate. Nocken und Sailen sind gut geölt eu 


mnntlefen! 


7 wl Verwendung ven neuan Zylind^rrcilen aind alle 1? Sollen au s> e u t.vu □ ^ ti*n, Ba dürfen 
rur J?ulUn mit einer einheitlicher , '0-Tülsf-anz ,! verwendet worden, AU Hajtering für 
die Eyl iTidcrröllflti kann der Sprengring vmn Schutsbalg des Haupt brcrap*yl indern 0 25**i nr, 
Varwendung finden. 



Dl« Montage der Antriebewe11a hat 
flu:,muht- lsü jeu erfolgen p daß das Loch 
M im des ÖlEpritBbieohea unten 

ließt - 

(Bild *■>) 


Beroita. beim Einsetzen dos Sicherungs¬ 
ringe a ln die Autriebclagerbuche« lat 
darauf au achten h d&ü dieser daa Loch 
ln Ölapritzblech nicht verdeckt. 

(eleha Bild 4*0 


iT 


fi 


Vormontlarte Antriebswelle vorslohtlg ln 4*6 Getrlebegehanse elnfUhrtn und Antriebs- 
lagerbuehae leicht In 4*6 Cehäuuc oinnchlagcn, bin diaa Halteblech am Gehäuse zum An¬ 
liegen kornint, Nflltoblceh mit £ylinderachrauhe ECT fiaclS befestigen, Die Antriebelag CT- 
buchee wird durch einen fctirnärschlag am Umfang der elngeatQühsnen Nut p links VOte HaI- 
teblech, gegen Verdrehen gealehent H 
Beachtes 

Pie Bohrung der Hauptwella zur Schmierung dea Tfadelk rangen Ist vor EinbftU der An- 
triebewelle mit Wälzlagerfett B¥A T&L 1*169/03 vernehen. 
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Be tm E1 n □ c h 1 apn de r A n t r ie ha welle 
eehteht ftioh Haltering von den 

Zylinderroilen, HalterIng nuE unbe¬ 
dingt herau«genommen werden r 

(Bild Afc) 


Sohfllteehwin^enctrin in So halt schwing 
für Frellaufsperre cinsctiBn, 

Führung-? buchse mit kompletter Schalt- 
achwingo mit Einrc-hlandern vorsich¬ 
tig einachlagan. 

(Bild *7) 


Dalei Schaitschwingeiiöteio in die 
Sehaltnut der Sperrmuffe ein führen. 
Hebel für die Freilaufsperre auf 
Schaltschwinde aufsetzen und mit 
Kerbtrtift verstiften. 

Hebel muß bei ouageschaltaten Frei- 
lauf am Anlägebolzen anliegen- 


leblurtu- 

Um eine Zerstörung oder Beschädigung 
der Flihrnngeibuehse aus Flaut ku ver¬ 
melden, mrd die Anwendung eines Eln- 
«ehlägdornea unbedingt empfohlen. 

(Bild *#J) 


Zylinder St erbet if t zur Sicherung dea 
Schalthebels auf Schaltaahwinge nicht 
einnehlagen, eondern mittels Zange 
olndrueken + 


Rückzugfedcr für Freilaufsperre ein- 
hüngen und die Funktion der Freilauf- 
□perre überprüfen* 


6 , Einbau dti lflhg«triibii 

Vor dem Einbau de* Aehaantriebeo ist 
der Wellend loht ring Ti 52*601(8 St mit 
der e1h U1□o der Bi n bau Vorrichtung 

ftir Achuantriob - 19 9OG33 005 aufsu- 
spreison. 

(Bild A9> 
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Nachdem dar Fädeldorn der Einern- 
vcrrlahttinff für Aqhaantrieb auf die¬ 
sen ELufgeateckt wurde, lat der vor- 
montierte Aebsantrleb ln das Getriebe- 
Schwund <7 inssui&e t scn . 

(Bild 50) 


Di fforertialdcckäl mit Papi*rdichtung 
am Oetriehcgeh&uee mit ö Sechsfcftnt- 
aebrauben M 8x25 anflanachen. 

{ H n Eii^Bd r o hiaacD t beachten!) 


Bein Ayfaetsen dea Differentialdeckela 
ißt wiederum die FädelHÜIae zum Auf- 
apreiaen des Hel1endiehtrInges zu ver¬ 
wenden. 

5-fj.l. K Ina lei len de« Zahrt- 

r 1 a b kv nH_pieie« 

Prüf lehre für Zabnf 3 anken-ipiel des 
Pi rfarent ialsatäcSF - 19 9Q002 007 
(L-5520) auf das Oewindeend« der 
flitze 1welle aufschrauben und Meßuhr 
mit Kalter mit 2 Sechskantschrauben 
an den Bährunpn FUr AbachluOdeckel- 
be f e a t Lf ung b a festigen, 

(Bild 51) 


Gurch gef LLbl va llea Drehen am Stern¬ 
griff der Prüf lehre kann daa Sahn- 
flankenapiel an der Meßuhr abgeleaen 
werden. Daa zulässige ZahnFlanken- 
apiel (gemessen an der engsten Stell* 
zwi&ohen fll fc-£elwftlle und T&llcrrad} 
soll 

0,1 '..0,£ prp bctroRcn! 

(Bild 52) 


Dabei ist viarmal um 9Ö Ü versetzt 
zu meaaen, wobei daa Drehen dea Acha- 
antriebea mit der Handkurbel - 
19 90029 000 erfolgt* 


Pas Hinstellen des Zahnf lArtkenaplel ec 
erfolgt durch Verdrehen der Einatell- 
ringe in den LagerhiJleen mit dam 
£a p f a ns eh 111a n® 1 - 19 90017 005 (V-6312) 

tBild 53) 


Durch das Verdrehen der Einatellringe 
wird der Aehzantrieb seit lieh verscho¬ 
ben und daa Zahnflankenapie1 verän¬ 
dert* 


Ist die Einteilung dee Eahnflanken- 
apleles erfolgt* sa sind dis Ein- 
stellrlnge beidseitig mit einen Dreh¬ 
moment enaeht ÜB sei unter Verwendung 
doo SchlUflBoln - 19 90QJ9 002 
(V-1022’6) fe b: t su ziehen. 

( A nsugEid rttiioBBü i beachten ! ) 

(Süd 54) 


lach de* Anstichen der Einatcll- 

ringe int da« Zäbäf loakeus pie1 
&üch*al n an kentrollSerent 


Ichtung: 

führend dea Etnate1IvorgAnge* lat der 
Achsantrlet athrmala ir.it Hilfe der 
Handkurbeln - 19 900^9 OQQ, die ln 
die großen AuBgleiehkegelräder singe- 
aoheben werden, durchzudrehen 
(Setzen der Kegelrollenlag*!*)„ 

(Btld 55) 


Blnatbllringc beidseitig durch Ein¬ 
achsigen des Bundes in die dafür 
vörfiesehane Aussparung der Lager“ 
hülse b zv. jifferentialdeekela 
sichern. 

(Bild 56) 


5-7. Montag*. den Ab* ch 1 uOdnckela 

Abschi LiCsdeckel nlt Lichtung auf setzen 
und mix 0 Sechskantschrauben K Bx]5 
und Federscheiben fcstischrauben. 

(Bild 57) 


Achtung; 

3e lleg&n der nach Punkt 5.4. ermit¬ 
telten Ausgleichflcheiben nicht ver¬ 
gessen F 


5.8. 


Einbau der S«bAltbrQche und 
dea Sehflltdgdf tf_ 


Vüroflrttiefte Schaltbrocke und da» 
fertig montierte Getriebe atnaetzrfsn, 

(Bild 5 ft) 




Um Jis richtig*- Stellung .der S-chnlt- 
gabeln ru «rhalt^n» in* di e Aunrleht- 
lehre - 19 90024 004 (V-1E0&3) au ver¬ 
wenden. 

(Bild 


Oie Schalt Stande fUr Rückwärtagang 
muß Art der Aunrlchtlehre nnÜFgen- 
r V“ n r 5 er h t f* bn n d O T 3 C h a 1 - br Ü C ^ in 
Getriebelän^sachse erf&Igt soweit 
hie die Schalt^abel <3- und 4. G.*tv£) 
mit der Schaltmuff* auf d^m Muffan- 
träger In der Hitto liegt. 


leheltbFflel* JUmt Stellung Hit 4 3 *ö fa ■ Lao t a c h r au ben E 6x?0 r«nt- 

ilthoD. 

Die Arretierung der Schaltgabet (1, und 2. Gang) auf der Schaltatange erfalgt eret H 
wenn dl? Sehaltgabel die SchaltEDuffe genau in der Mi tle zwischen dun Schal träd&rsi 

halt, 

Dabei iat zu kohtrel1teren, dafl die Quarstege der Muffanträ^er auf Jeder Seite gleich¬ 
mäßig sur Schaltmuffe Uberatehen und da* twie^hen dem Schaltrad für HÜckwartagang und 
dem Gegenrad sin Abstand iren ca, 1 mm vorhanden lat. 

Im g e ei- c haltet« ti Leerlauf iat der Schalt decke 1 eilt Dichtung auf dae Gehäuse aufxu- 
■etzen und featsuBchrauban t dabei steht 4er Schalthebel ln Leerlaufntellung. 

Schaltung durch Drehen 4er Antriebeveile und Durchschallen dar tinstlnin Gänge über¬ 
prüf en i 

5 -9* loejlfltiici-iDg d?# Cctrlib oe 

Entlüfter ehrte Kappe ln das Gehäuse le lebt älfltobraubtA. 

Entllifterkappe aufateeken. 

Ol ablaüla chj-nubc mit Dichtring einschrauben ( Aoaug ad.r cUuoucnt hench t o n 1 } und 
OlmeGetab ln dla Gehäusebahrung dea Achatriebee einetecken. 










g Amugdrvhmomentt für dt lidiligit»! Sdiitwb*nv«rhindun^M 


Kd, BeKtaourfdtr Oötidir fptedffSdwuh- 

;Nj. Sdi^ubtn frder Muttern SctirouW viiMunflM 

m 

Mutten 


H 10x1x25 

:ol m 

10.3 

Montage Jcb rellerrades 

018x30 
:5L 0-333 

9.8 

»sleetiE'jnff Lage?- 
tr&gere für Searägkugal* 
lager 3306 E 

Kutntter 30*1,5 

m 

Montags der fllhab&lLe 

Spzlftlfttttf 

m 

* 

Montage der Freilauf¬ 
rabe 

41Sk25 
:ol 0-333 


(fentage kt Differen- 
ii&ldeckels 

ßinstellring 

■ 

Ka&tage der Binetsll' 
ringe für Acheastrieb 

OUblaSsjhrMM 

■ 

ölablallschrsuba in 5a- 
trisbi gelte 


Dtah- 
mcfflwt ir. 
Nit (kpmj 


£ 0 ^> h 

(6-0,6 kprO 


25-3 Jh 
(2,3-0,3 kpa) 


200-10 Hi 
(20=1 kp) 


100:5 Jün 
(I0-0j3 kp) 


25-3> 
(2,5-ü,3 kp) 


250-13 h 
(25-1 j 3 kp) 


35 * 3 * 

(3,5^0,3 W 




7. Lehrtafel Getriebe 



















































































































































